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Na osnovu ¢lana 22.stav 4. Zakona o0 cestama Federacije Bosne |
Hercegovine(,Sluzbene novine FBiH, broj: 12/1Qjlana 22. Statuta @me Vares, broj: 01-
25/09 od 29.01.2009. godine, €ésko vijegte VareS, na 28. sjednici odrzanoj dana
28.04.2011. godine,donosi

STRATEGIJU RAZVOJA LOKALNIH CESTA | ULICA U GRADU |
NASELJIMA
ZA PERIOD OD 2011. DO 2021. GODINE

| UVOD

Zakon o cestama Federacije Bildnom 22. je propisano da strategiju razvoja lokaln
cesta donosi Gjinsko vijeee na period od 10 godina. Neophodnost postojangkvimg
dokumenta pojgana je potrebom racionalnijeg ulaganja u sa@yra infrastrukturu ofine
Vare$S kao i odleno&u Optine VareS da se na najbrzi ¢ima integriSe u ekonomski i
saobréajni okvir ZE-DO kantona.

Strategijom razvoja a@jine VareS za period od 2006.do 2015. godine, kiadeskih
pravaca razvoja d@me VareS, izméu ostalog je kod razvojnih programa iz oblasti
infrastrukture preddiena sanacija lokalne putne mreze koja podrazumijevalitetno
povezivanje naseljenih mjesta sa VareSom.

Takade je i u prostornim planom 6éjpe VareS od 2000. godine navedeno da
postojé€e lokalne ceste ne zadovoljavaju projicirane kijgelkako po elementima trasiranja
tako i po kvalitetu gornjeg stroja Sto je postadalgn od ogratavajlcih faktora razvoja
naselja.

Strategija razvoja lokalnih cesta je dakle usaglassa Strategijom razvoja i
prostornim planom apne Vares

S obzirom na svoju veilinu i stanje ekonomije, @ma Vares nije u mogunosti da iz
izvornih prihoda u véem obimu obezbjedjuje (makar ne u kratkom i srednjeku) sredstva
za infrastrukturne projekte, kao Sto je izgradnjekonstrukcija lokalnih puteva. U tom
dijelu,neophodna je podrska viSih nivoa vlasti kdougi vidovi pomai za ove namjene.

Na operativnhom nivou neophodno je obezbijeditivopa postavljanje sigurnosti i
kvaliteta usluga u sredisSte aktivnosti.Ono Sto posebrine, jestéinjenica da je za ostvarenje
pozitivnih efekata promjena u ovoj sferi potrebnosta vremena, koje je sa stanovista
motivacije i spremnosti za promjene,najogéaniji resurs.

Strategija razvoja saokif@a je zasnovana na realnoj slici postege stanja,
identifikovanim problemima, i u skladu sa tim desemim aktivnostima kojée dovesti do
rezultata.Cinjenica da se radi o dokumentu Kkoji prvi put uiop Vare$ treba da odredi
dugor@ni razvoj, sama po sebi predstavlja pozitivan pomakdnosu na postaje stanje i
pocetak kvalitativno novog posmatranja razvoja lokglnéne mreze.

Osnovni ciljevi strateSkog razvoja lokalne putnenerogine Vares su:

1. poboljSanje sigurnosti i bezbjednosti, u cilgueanja ljudskih Zivota, materijalnih
vrijednosti

2. poveéanje kvaliteta saobéajnih usluga;

3. stimulacija ekonomskog rasta,razvoj sela i seg$irizma,

4. minimiziranje negativnog uticaja razvoja trans@a saobréajne infrastrukture na
zivotnu sredinu i drustvo ukupno.

Opcinski naelnik ¢e biti u obavezi da svojim odlukama i aktima kojeedlaze
Opc¢inskom vijgu Vares, kao i u svom cjelokupnom radu, sprovddivaosti definisane u
ovoj strategiji, realizuje postavljene ciljeve iSvrkonstantan monitoring i evaluaciju
posljedica.

Isto tako, neophodnée biti na bazi pré&enja internih i eksternih faktora koji imaju



zna&ajan uticaj na sadrzaj i realizaciju strategije,Sitvr njene stalne korekcije |
prilagodjavanja.
I A ANALIZA STANJA LOKALNIH CESTA

Prilikom procjene postojeg stanja putne mreze u cjelini trebdida je teritorija
opcine uglavnom pokrivena sa oko 150 km lokalnih putisaobréajnicama razéitog
kvaliteta od¢ega je oko 92 km makadamskih i oko 58 km asfamikeva. Jedan dio
asfaltnog kolovoza je dan prije 1990.godine i sazrio je za potpunu rekomksiju.Vetina
putnih pravaca na podiju opcine Vares rdeni su po projektima za eksploataciju Sume Kkoji
zadovoljavaju kamionski transport,koji su posludilza najnuzniji putriiki saobraaj za
vedinu sela na podgiju opcine.

Drugi pak postoj@ putevi,v&inom prilazni seoski putevidani su negdje po
kompletnim projektima a najviSe sa sé&aim projektima ili bez projekata.

Poslije 2005.godine udana je projektna dokumentacija za 10 lokalnih yate
Uvidom u projektnu dokumentaciju paieno rjeSenje za ¥eu tih pravaca je uglavhom
uklapanje u postofe trasu puta bez nekih &b zahvata koji bi popravili geometrijske
elemente puta u smislu smanjenja radijusa,uzduiagfiba itd...poboljSanja su uglavnom isla
na konstruktivne elemente putaggaanjem gornjeg stroja konstrukcije tamponom deélji
20-25cm,bitonosivim slojem u debljini 6-7cm,itd.Ove razumljivo iz razloga sto
konfiguracija terena ne dozvoljava racionalna mggeoja bi bila i tehriiki i ekonomski
opravdana s obzirom na zfa@puta.

Uz navedene karekteristike putne mreze,bez obzifeojoj se vrsti puteva radi
redovnog odrZzavanja nema,postoje samo hitne imeijee oko popravaka pojedinih
mjesta,mostova,propusta i kifa dionica samo u stajevima kada dodje do &é& kvarova i
oSteéenja koja onemodiava saobr&j.Gotovo na svim dionicama je¢evidno osipanje
materijala sa pokosa usjeka te zatrpani jarkowvioppsti.Vrlo sucesti sl¢ajevi zatrpanih
jaraka i propusta gdje voda,prilikomdie oborina direktno & kolovozom i odnosi sitniji i
krupniji materijal i postepeno ogoljava kaldrmu.

Takader u sl¢ajevima obilnih padavina imamo hine potoke duZ ceste Sto kod
makadamskih cesta vrSe eroziju tamponskog zasibrazloga Sto su uzduzni nagibicires
makadamskih cesta(preko 8%) daleké wel poprénog nagiba(0-4%) ceste prema kanalu .

Takader zbog neodrzavanja gotovo na svim dionicama pptrjas je obrastao
grmljem i Sibliem koje je potrebno poéjeradi preglednosti puta i bezbjednog odvijanja
saobréaja.Shodno gore navedenom potrebno je da se pifasije sistematskog i najnuznijeg
odrzavanja putnih pravaca.

Shodno odluci o izmjenama i dopunama odluke o kaizgciji puteva broj:01-93/00
od 31.10.2000.godine -lokalni putevi na paguwpine su:
1.Pajtov Han-Budozelje
2.Pajtov Han- StrijeZzevo
3.Simin Potok-Oéevija-Miznovi éi-Ligati ¢i
4.Vares-Prziéi-Brgule-Tridesti
5.Zabrezje-Suhodol
6.Tunel-Zarude-Strica
7.Pogar-Dubostica
8.Tisovci-Brezik
9.Kriz-Sastavci-Donja Borovica
10.Sastavci-Gornja Borovica
11. Suhodol-Dastansko-Visn{i
12.Strijezevo-Koko&i¢i
13.Dabravine-Luke-Kadari¢i
14.Luke-Dragovi¢i-Mijakovi ¢i




15.Studenac-Zubeta-Ravne
16.VaresS-Semizova Ponikva
17.Vares Majdan-Stupni Do
18.Podtisovci-Mlakve-Diknjiéi
19.Podtisovci-Bijelo Borje-Mir
20.Vare$ Majdan-Planinica-Ostrlja
21.Podkadarki-Okruglica-30-ti-Ravne

1.PAJTOV HAN-BUDOZELJE........c.ccccvevrrennnnnd L=6.2 km

Ovaj lokalni put povezuje selo BudoZelje sa regloim putem R444 Podlugovi-Vare$-Podkamensko
Asfaltni kolovoz¢itavom duzinom dionice-cijelom duzinom puta konstainna ulegnta,veliki broj
udarnih rupa,mreZaste naprsline.Kod ovog puta pokerakteristine dionice:

1.Prva dionica do 3,75 km

2.Druga dionica od 3,75 — 6,20

Prva dionica puta u duZini od 3,75km prolazi izrazito planimekierenom sa strmim padinama
obraslom bjelogothom Sumom.Visinska razlika krajnjih¢eka na ovoj dionici iznosi cca 380m,Sto
je uz ostale topografske uslove iziskivalo izgradBj serpentina,visoke zasjeke,te uzduzne nagibe
nivelete do 13%.Asfaltirana 1978. godine

Druga dionica puta 3,75-6,20 prolazi talasastom visoravni sarang@ovoljnijim geomorfoloskim
uslovima i zavrSava se u centru sela.Asfaltiran@919odine. Za ovaj putni pravac postoje glavni
projekti ,Sumaprojekt Sarajevo,1974 i 1977 godbvex( asfaltnog kolovoza).

Kanali zatrpani i obrasli rastinjem i Sibljem steslodatno oteZava odvodnju puta.

Za ovaj putni pravac postoje glavni projekti ,Sunaekt* Sarajevo,1974 i 1977 godine

2. PAJTOV HAN — STRIJEZEVO..........cccoeuee... L= 3,2 km

Izgradnja puta za StrijeZevo odvaja se od regiatplputa R-444 Podlugovi — Vares-
Podkamensko.Prilikom izgradnje i trasiranja ovogatap nije postojala potpuna projektna
dokumentacija nego je koriStena trasa starog seogka.Ovakav rdn izgradnje i nepovoljni
terenski uslovi (Planinsko zemljiste) rezultiraliigrazito nepovoljnim tehdkim elementima puta.

Asfaltni kolovoz ¢itavom duZinom dionice-cijelom duzZinom puta konstanna
ulegniéa,veliki broj udarnih rupa,mrezaste naprsline.Rfaléran 1998. godine

UzduZzni nagibi nivelete kel se od 6% do 14 %ak i u serpentinama dostizu 10% .Radijusi
serpentina iznose 8 do 10m.Zbog velike visinskéikekrajnjih tataka koja iznosi cca 280m na trasi je
izgradeno 5 serpentina,na relativno malomdosobnom rastojanju.Sirina kolovoza je 3-4m sa beamka
2x0,5m.

Postojéi sistem odvodnje slabo odrZzavan tako da je hidmauprofil jarkova reduciran iz razlog
sto je vremenom zatrpan i obrastao rastinjem.

3.SIMIN POTOK-OCEVIJA-MIZNOVI CI-LIGATI Cl..........counen.. L=14,0km

Asfaltni kolovoz u duZini 1,9 km udan do Lovékog doma 2008. godine.Od Lakag
doma do MiZnovia makadamska dionica puta ,te od MiZdawuilo Ligatéa asfaltni kolovoz uren
2005. godine.

Makadamski dio kolovoza u loSem stanju,put izlgkarmnogo udarnih rupa zbog neodrZzavanja
kako odvodnje tako i kolovoza.;
Na dionici puta gdje je makadamski kolovoz zbogdigavanja kanali uglavhom zatrpani tako da ne
sluZe svojoj hamjeni.
Za dionicu Zvijezda(Lowéki)-Oc¢evija uraiena je projektna dokumentacija od strane TZI-
inzenjering d.0.0 Sarajevo za duzinu puta 5.73@raepredréunske vrijednosti 2.635.871
KM kao i za dionicu @evija-Miznovii duzine puta 3950m.i prednanske vrijednosti
725.820,85KM.
Ugovoreni radovi za asfaltiranje 4,1 km puta

4. VARES-PRZICI-BRGULE-TRIDESETI.....cccovvviiinnnnn. ,L=20km.
Zn&aj ovog putnog pravca je u tome Sto povezuje vdiikiteritorije s opinskim centrom.



Tako na ovaj put gravitiraju sljeéidokalni putevi:
1)Tisovci-Brezik

2)Podtisovci-Mlakve-Diknjti

3)Podtisovci-Bijelo Borje-Mir
4)Suhodol-Dastansko-VisiKji
5)Podkadati-Okruglica-trideseti-Ravne

Prva dionica ovoga puta polazi od regionalnog puta R444 Podiugares-
Podkamensko,Vijaduktom prelazi na lijevu padinuirtolrijeke Stavnje,te ide do skretanja za selo
DaStansko gdje i zavrSava asfaltni kolovoz.

Asfaltni kolovoz asfaltni kolovoz do PrZa pohaban,vidljive mrezaste naprsline i povremedarne
rupe.Pored nevedenih nedostataka kolovoz kakongtidtivnom tako i vozno-dinaikom smislu je u
dobrom stanju.

Sirina kolovoza iznosi 4- 5m u pravcu,poduZni nagjielete je do 6%..Bankine Sirine 0,5m.Na trasi su
izvedene tri serpentine.

UzduZna odvodnja izgéana sa usmjereni betonski rigoli i mjestino drenaze.

Od Przta do DasStanska put je asfaltiran 2003. i 2010.rggreko kopa)

Druga dionicaovoga puta spaja Dastansko-Brgule.

Asfaltni kolovoz- asfaltni kolovoz gotovo uniStea pojavama ulegra i izbciina tako da su otezani
uslovi odvijanja saobtaja.OStéenost kolovoza nije moga sanirati radovima redovnog odrZavanja.
Sirina kolovoza iznosi 3-4m u pravcu,poduZni nagjielete kréu se od do 4% do 13%..Bankine Sirine
2x0,5m.Na trasi su izvedene tri serpentine.

UzduZna odvodnja izgdana trapezastim kanalima koji su zbog neodrZavagjavnom zatrpani..

Treéa dionicaovoga puta spaja Brgule-tridesti.

Ova dionica je u potpunosti uniSteen asfaltni koo koji je jako loSem stanju,udarne rupe,jarkovi
zatrpani.

5.ZABREZJE-SUHODOL........ccccoeiiiiiiieiiiiieeeee e L= 3,0 km

Ova dionica puta je izgdana prije Prvog svjetskog rata i sluZila je kaosgiasaobréajnica
za potrebe eksploatacije Suma., odnosno izvoz kirumisa iz gravitirajtih dijelova gospodarske
jedinice Gornja Stavnja.

Godine 1962. za potrebe kamionskog prevoza izvrieagelimicno njegova rekonstrukcija,
na bazi projekta po konstruktivnim elementima zagke puteve.
Posto je godine 1964. od VareSa probijen put dolipotoka Stavnja kroz pmu do Ponikveg¢ime je
ostvarena najkéa i najpodesnija veza iz sliva rijeke Ponikve doré&a, posmatrana dionica je
izgubila svoj prvobitni zn&aj.

6. TUNEL — ZARUDJE-STRICA........cccieee e L=2,7 km

Ova dionica se odvaja od glavnog putnog pravca e¥#&odkamensko“ na km 1,2 (ispod
tunela — péine) i prati potok uzvodno njegovom desnom stranbla.stacionazi 1,6 km put prelazi
potok armirano betonskim propustom raspona 2 rduifava lijevom stranom potoka sve do 2,1 km.
Na ovom mjestu ponovo prelazi na desnu stranu pdtae njome sve do prodavnice na Zarudju.

Na 2,4 km odvaja se krak za selo Strica, koji odmalp@etku ima uspon preko 15%.

Prvi kilometar puta projektovan je sa konstruktimnelementima Sumskog puta, a dalje
nastavlja bez projekta uz potok.

U vertikalnom protezanju put se keesa znatnim usponima (od 9 — 13%). Na cijelojaipla
potrebno je distiti jarke za odvodnju .Asfaltni kolovoz je ulavno dobrom stanju i ten je 1998.
godine
Za put kroz selo Strica utan je projekat rekonstrukcije za duZzinu od 697,00ch strane
PERSPEKTIVA-INZENJERING d.0.0 Visoko.

Predr&unska vrijednost za realizaciju ove dionice izrilsb12,00 KM.

7.POGAR—DUBOSTICA. ..ot L= 10,0 km
Put je izgrden u periodu poslije prvog svjetskog rata kao kopalt za zapreZznu vu u
prvom redu za potrebe prevoza tereta (drvo, ugljedaa). Posto je teret ¥en uzbrdo iz DuboStice



na Pogar to je ova dionica putaleaa sa povoljnim konstruktivnim elementima. Drugija¢ima ova
put moze i u sadasnjoj situaciji sluziti za pdkiii teretni saobréaj, razumije se uz najnuznije
popravke koje treba na njemu izvrsiti.

SadaSnje stanje put je ne zadovolja¥@jpoSto se ne odrZzava tako da su odvodni jarci
zatrpani i put mjestindho suZzen materijalom koji se ospia sa kosina Sk&tamje postojgh mostova
takade ne odgovara posto su upornjaci 68te, a drvena konstrukcija dobrim dijelom dotrajala

Put je asfaltiran od R444a do Kriza 1998. godiasfalt je u loSem stanju.

8.TISOVCI-BREZIK.........ccoiiriiiiiiiiiiee s L=1,6km
Asfaltni kolovoz u priléno loSem stanju,konstatovana uzduzna napt&mnmreZaste naprsline.Rigoli
zatepljeni potrbno izvrsiti prokres Siblja i grmljadigoreglednosti puta.

9.KRIZ-SASTAVCI- DONJA BOROVICA.........c.coveverenne. L=8,0km

Na krizu se odvaja put za Dubosticu i Donju Borav8a ovoga mjesta prema Borovici put se
produzava u usponu odnosno padu sve do mjesta gyamera,odnosno do odvojka puta za thva
dom Igrista.

Od ovog raskr& put se nastavlja u padu 2-6% sve do Donje Boeddi bi se put spustio u
Borovicki potok uratene siwietri serpentine.

Medutim ozbiljna zapreka odvijanju saobaga ¢ini neodrzavanje ove relacije.Jarci i propusti
su zatrpani a voda razara kolovoz do te mjere dpojedinim mjestima stvara jako loSu prohodnost
puta.

Za ovaj putni pravac udana je projektna dokumentacija u dvije odvojenanidi® od strane
PERSPEKTIVA-INZENJERING d.0.0 Visoko.
1)Kriz-Sastavci,predeainska vrijednost ovog projekta$©0.119,18KM.
2)Sastavci- Donja Borovica-predmska vrijednost ovog projekta @41.528,86KM(Asfaltirana
dionica puta 2008. i 2009. godine a ugovoreni radavzavrSetak asfaltiranja ove dionice)

10. SASTAVCI — GORNJA BOROVICA........ccivieeenieee L= 3,2 km

Put se odvaja od glavnog putnog pravca VareS —a@8gjrovica na km 14,25 (Sastavci).
Izgraden je 1974. godine i isti puSten u sadbjgautobusna linija Vare$-Gornja Borovica). Put je
raden po uprosStenom projektu. Nagua dijelom trasa je viena seoskim putem, Sto je uslovilo da se
usponi i padovi¢esto mijenjaju korisi# maksimalne vetiine. Radi ilustracije protezanja puta u
vertikalnom smislu navodimo podatke uspon od 11-k#¥%isten je na Sest relacija duzine 1.300 m, a
pad od 16% na duzini od 80 m.
Za ovaj putni pravac udena je projektna dokumentacija od stranePERSPEKIINZENJERING
d.o.o Visoko.Predrainska vrijednost za realizaciju ovog projekt@79®.144,00KM
Asfaltirana dionica puta 2008. i 2009. godine awageni radovi za zavrSetak asfaltiranja ove
dionice)
Uslovi za saobr&j ovom linijom uglavnom su nepovoljni.

11. SUHODOL — DASTANSKO-VISNIT.......cocvvivieireeeeseeeeen L=6,0 km

Izgradnjom pilane u Ponikvi izmjenjena je situacii@zana za izvoz drvnih masa iz Sireg
podrutja Okruglice. Dok je mehatka prerada drveta vrSena na pilani u VareSu bjmjpuno logtan
pravac prevoza drvnih masa u tom pravcudiien izgradnjom pilene u Ponikvi, zadrZzawdjusti
pravac preko VareSa, transport bi se morao vréitbitaznim odnosno duzim putem do pilane u
Ponikvi (pored toga 3to bi prevoz tereta joS vigeeretio saobkaj u VareSu). Da bi se relacija
prevoza u prvom redu skratila i izbjegao prevozkpr&/areSa izgrdena je dionica Dastansko —
Suhodol.

Uz navedeno od interesa je napomenuti da je ovamiatim dobrim dijelom otvoreno i
podrutje Sume koje na nju gravitiraju.

lako ova relacija ima pretezno karakter Sumskog,psta sluzi i dalje moze sluZziti za pudkii
saobréaj izmelu gravitacionog podiija Okruglica i Ponikve i koristenje kitn putnih linija prema
Olovu i obratno.
Na ovom potezu asfaltni kolovoz potpuno uniStepwao udarnih rupa tako da nije mégusanirati
mjerama redovnog odrZzavanja.



12. STRIJEZEVO-KOKORBT Cl.....ooiiieiieicieieeeeeseee s L=5,8 km

Postojéa kolovozna konstrukcija je &en dijelom makadamska(3,4 km) sa prasem
Sirinom 4,00m. Dio puta kroz Kokéige je asfaltiran 2000-te godine i prisutna su @@ asfaltnog
kolovoza a dio od Skole u StrijeZevu prema Kakéigha u duzini oko 700 m je asfaltiran 2008. i
2009. godine a kroz naselje Zazani u duzini odrd@€ara 2010. godine Obilaskom trase jéemo da
je makadamski dio trase u veoma loSem stanju dmebrojem udubljenja i udarnih rupa.Za ovaj
putni pravac je izréden projekat rekonstrukcije.
Ugovoreni radovi za nastavak asfaltiranja ove id®ni duzini od 900 metara.

13. DABRAVINE-LUKE-KADARIC.........ccoveveveeeeererierreeeeenennnd 8:0km
Asfaltni kolovoz u duzini cca 2,5km ostalo makaddliekadamski dio kolovoza o&ten,udarne
rupe,zatrpani kanali.
Za dionicu Luke-Podkadari¢i uradena je projektna dokumentacija.Predmaska vrijednost za
realizaciju ovog projekta j883.254,02KMDuZina ove dionice jd500m

Dio do Luku asfaltiran oko 1983. godine a dio odkl.prema Kadaéima 2008. i 2009. godine

14. LUKE-DRAGOVICI-MIJAKOVI Cl.......ooveveieeiiieisiiieieeeiee s 8:3km
Asfaltni kolovoz uraen 2004. godine.Kolovoza u relatvno dobrom staajuidljivim naprslinama.
Na ovom putnom pravcu nema nikakvih elemenata atjeod

15. STUDENAC-ZUBETA-RAVNE........ccccciiiiiiiiiiieccie L=12,0km

Asfaltni kolovoz raen 2000. godine. Dio kolovoza cijelom duzinom,mjagino ispucan,potrebno
izvrSiti prokres Siblja i grmlja radi preglednodtirkovi za odvodnju zatrpani d&m i drugim
materijalom.

Makadamski dio u duzini od 980 metara,postojidaera projektna dokumentacija pretlraske
vrijednosti 74.000,00 KM

16.:VARES- SEMIZOVA PONIKVA.........ccc0covvrr s L= 4,5 km.

Ova dionica odvaja se od glavnog putnog pravcad/aréogar — Donja Borovica na km. 1,93
(IV serpentine). Asfaltni kolovoz izden do kamenoloma BBM-a 2004.godine. Odavde sejadva
makadamski put za Semizovu Ponikvu, u prvom difalzvija se prema protoku a dalje uglavhom
usponom prema selu. Na ovom potezu ide potpunomdvasom a dalje koristi seoski put do kraja
dionice.

Niveleta puta je izlomljena tako da se nackrarastojanjima smanjuju usponi i padovi.
Maksimalan pad kod Skole iznosi 18%, a uspon umelkraju 10% na duZzini od 100 m.

17.VARES MAJDAN- STUPNI DO.........cccevevereeeeeeecieenennns L=3,0 km

Od Stupnog Dola prema Sijakovu na duZini od 1,7ddnosno do silaska u potok, put je
raden po projektu, a dalje niz potok (0,6 km) premiezeickoj stanici VareS Majdan starim seoskim
putem.
Na projektovanom dijelu puta usponi se&kreod 10% (izuzev dvije kéa dionice od 12-14%). Na
tom dijelu su ub&ne i dvije serpentine.

Na dijelu trase koja ide starim putem nagib nivekst krée od 4 — 15%.
Cjelom duzinom asfaltnog kolovoza konstatovana amdunapuknéa i mreZaste naprsline.Na
pojedinim potezima kanali potpuno zatrpani.Asfalje puta urdeno 2004. godine

18.PODTISOVCI-MLAKVE- DIKNJICL.......oovivierieeriieeeeeen L=2,8km

Osnovna trasa puta je ukupne duZine oko 2800m.flazD kroz naseljena mjesta te povezuje sela
Podtisovci,Mlakve i Diknie.Lokalni put je makadamski kolovoz sa udarnim r@oje je potrebno
sanirati.Uzduzni nagib se ke od 1 do 26% sa promljenjivim usponima i padovirage.Odvodnja sa
kolovozne konstrukcije je putem otvorenih kanalf &0 uglavnom zatrpani.

Za ovaj putni pravac udana je projektna dokumentacija.

Predr&unska vrijednost radova izndsR5,488,50 KM.



19.PODTISOVCI-BIJELO BORJE-MIR........cccvevirinn. L=3,5km

Osnovna trasa je u pravcu,sa blagim krivinama,uspoad 1% do 8% zavisno od dijelova
dionice.

Na ovoj dionici nema serpentina.Postaejekolovozna konstrukcija je &en dijelom
makadamskog tipa,sa udarnim rupama.Nosivost dosfjegja je zadovoljavajia.Lokalni put se
proteZze padinom planine i cijelom svojom duzinong@@ovo u zasjeku.Asfaltirana dionica kroz Mir
2008. godine.

Za ovaj putni pravac je utana projektna dokumentacija
Predr&unska vrijednost radova izna&r0.000KM.

20.VARES MAJDAN — PLANINICA —OSTRLIA ......cocoveeeerereeee L=8,0 km

Za ovu putnu relaciju karakterigtia su dva dijela, prvi na duzini 4,4 km, koji jeiea po
projektu sa zadatkom da savlada iz VareS Majdangldima Planinica i drugi koji je den bez
projekta ikoji slijedi uglavnom postajeseoski put.

Treba napomenuti da ni prvi dio nijedem potpuno po projektu. Od projekta je odstuplieno
odmah od péetne téke, mjesto da se odvoji od prve serpentine. Ovaddeajanje oje nije bilo
predvideno projektom a koje je uslijedilo iz razloga izgg&anja privatnog zemljista, uslovilo se na
relaciji od 0,5 -0,8 km koriStenje uspona od 15%ajQ@lio puta je asfaltni kolovoz dan 1978. godine
sa prisutnim udarnim rupama.

U daljem protezanju do kraja projektovane duzZineostio do izlaska na plato Planinica, trasa
koristi razlite uspone od 3- 14,5%.

Daljnje protezanje trase od km 4,4 je makadamskivoz koji ide uglavnhom seoskim putem
za selo Ostrlju.

21. PODKADARIKCI-OKRUGLICA-TRIDESTI-RAVNE..........cccovevevevereme. L=15km
Za dionicu Podkadati-Okruglica I=5180m urdena projektna dokumentacija.Preatinaska vrijednost
radova iznosi 854.306,50KM.

I OSNOVNA MJERILA ZA GRA DENJE LOKALNIH CESTA ,TE PRIJEDLOG
KRITERIJA | PRIORITETA GRA DENJA

I MJERILA ZA GRA DENJE LOKALNIH CESTA

Ovdje se mogu uzeti tri uvjeta:
1)Saobréajno opteréenje
2)Propusna moputnog pravca
3)Nivo usluge

1)Saobréajno opteréenje
Lokalnim putevima na teritoriju éme VareS saobéa sljedéa struktura vozila u saoliagu:
1.Motocikli
2.Putntka vozila sa i bez prikolice
3.Autobusi
4. Teretna vozila svih kategorija

Obzirom da je ofina Vare$ jedna od najSumovitijih @pa na prostoru drzave BiH tj 77%
opéine Vare§ otpada na Sume i Sumsko zemljiSte,t@eme intenzivne sji& i odvoza Sume ukoliko
se prilokom izrade projektne dokumentacije kaoilikgm gradenja nebi vodilo réuna moze d& do
znatnih oStéenja kako postofgh tako i novoprojektovanih kolovoznih konstrukcija

Dakle pri samom projektovanju kao i demju potrebno je uzeti relevantno sadhjao
optereéenje za dati putni pravac.

2)Propusna moputnog pravca



Lokalni putevi na ofini Vare$ uglavnom sluZe za povezivanje mjesniledmica sa urbanim
centrom grada VareSa,a kako broj stanovnika bilje kmjesne zajednice ne premasuje 1000
stanovnika to je za ovu propusnu éndovoljna kolovozna konstrukcija sa jednom saéljreom
trakom sa dovoljnim brojem proSirenja za mimoilg2essim u sldajevima kada datni lokalni put
povezuje susjedni teritorij 6me.Te je u tom smislu dovoljna kolovozna trakingir3m,sa bankinama
min 0,5m te ostalim potrebnim elementima Kafie javnu cestu shodno zakonu o cestama.

3)Nivo usluge

Nivo usluge predstavlja drustveno definisanu ddnel vrijednost,koja odraZzava saalajau
funkciju i aspekt ekonoranosti putnog transporta.

Kako je ogina Vare$ smjeStena u brdsko planinskom pgdruo se ¢esto pri projektovanju i
gradenju ne uzimaju vozno-dinabki zahtjevi iz razloga ekonormosti (vei Siroki
iskopi,nasipi,izrada vijadukta) te se rade sagdjrace sa uvjetom saoléi@ne prevoznosti.

Pa tako zbog konfiguracije terena présje brzine kretanja ne premasuju 50km/h na svimitike
putevima.PoboljSavanjem makadamskih puteva agfalkgilovozom zbog uslovljenih geometrijskih
elemenata trase nemoZe se znatno gaivprosjéna brzina kretanja.

Prijedlog razvoja budde lokalne mreze

U izradi prijedloga buduce osnovne lokalne mrezepadrdju optine VareS moguca su tri
pristupa:

e da se zanemari raspolozivost materijalnih sredstaradlozi lokalna mreza koja ce
biti bliza pozeljnom nego ostvarivom stanju,

» da se procijeni iznos vjerojatno raspolozivih stads i u skladu s tim predlozi buduca
lokalna mreza,

+ da se za razlicite iznose raspolozivih sredstavade& razlicite varijante cestovne
mreze.

Od tri spomenuta pristupa, za naSe potrebe naljpidim se cini drugi pristup. Stoga je taj
pristup, uz stanovite preinake i dopune,koristézradi prijedloga buduce lokalne mreze na pojru
opéine Vares.

U tu su svrhu osvridemo se na ag kriterije koji su uoldiajeni za projekte izgradnje
cestovnih mreza:

Kriterijumi selekcije uvijek su predmet dogovorargaresovanih strana, odnosno aktera Koji
od realizacije projekata izwa korist . Iskustva EU u dizajniranju cesta i njeneedizajniranju, kao i
iskustva u odredjivanju prioriteta na pojedinim Isi@dajnim pravcima u okvirima Sekretarijata, pa ni
regionalne konferencije koje se bave selekcijororjigta, ne daju univerzalne kriterijjumeéveu oni
uvijek speciftno definisani za svaki procegasto se od njih manije ili viSe odstupa.

Nadalje, svaka zemlja ima u svojoj politici defani® svoje kriterijume, koje nadlezni organi
sa manjom ili véom dosljedno&u posStuju. Medjutim, svi ti kriterijumi se mogu kifikovati u
nekoliko grupa.

1. Regionalni zn&aj projekta

Ovaj kriterijum je prisutan kod svih procesa dl@anja i reflektuje ukupan zgaj za najsiri broj
uc¢esnika u procesu odlivanja, odnosno iskazani interes Stéeveegije ili Sto véeg broja
ucesnika.

2. Ekonomski i razvojni kriterijum

Ovaj se kriterijum pojavljuje kao mjera direktnoticaja projekta na ekonomiju i razvoj podjay
odnosno njegov doprinos ukupnom drustvenom razpoflriéja. Pojavljuje se u obliku:

a) Ekonomske izvodljivosti,

b) Razvojnog uticaja,

c¢) Pristup, odnosno priblizavanje trzista jednogdim, odnosno segmenata trzista.

3. Finansijski kriterijum

Ovaj kriterijum osvjetljava projekat u finansijskamislu od izvora finansiranja do samih
investicionih kriterijuma. Pojavljuje se u najrazngnijim oblicima kao Sto su:
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a) Visina investicije,

b) Finansijska odrzivost (period povega uloZenih sredstava, unutrasSnja stopa rentattijno
neto sadasnja vrijednost),

c¢) Cost-benefit analiza,

d) Stepen obezbijedjenosti sredstava,

e) Moguwnost we&a privatnog kapitala u investiciji.

4. Kriterijum uticaja na Zivotnu sredinu i sociolo&ki uticaj

Kriterijum zahtijeva eliminisanje svih negativnitiaaja na Zivotnu sredinu, kao i poboljSanje
socijalne integrisanosti i napretka. Pojavljujausaznim oblicima kao:

a) Procjena uticaja na zZivotnu sredinu,

b) Promocija odrzive mobilnosti,

¢) Socioloski uticaj,

5. Tehnieki kriterijumi

Tehniki kriterijumi se bave standardom projekta u té¢kom smislu, kao i primijenjenom
tehnologijom i kvalitetom saobfajne usluge koji se projektom nudi. Pojavljuje sabliku:

a) Tehnéke izvodljivosti,

b) Nivoa utvrdjenih tehgkih standarda.

6. Specifiéni kriterijumi

Sagledavajéi gore pomenute dje kriterije teSko da bi se moglo indikativno primjeza bilo
koji lokalni pravac na podtju optine Vares.
Obzirom da je osnovna svrha lokalnih cesta na ppdmpéine VareS povezivanje ruralnih podja
(sela) sa urbanim centrom VareSonéeéeno na bazi toga usvojiti parametre za didenje prioriteta
prilikom razvoja lokalne mreze.

Stogac¢emo za naSe razvojne kapacitete,uvjete i okolraestii prijedlog kriterija lokalnog
karaktera za oddivanje prioritetnih pravaca za gienje,rekonstrukciju i odrzavanje cesta.

[II' LOKALNE CESTE -KRITERIJUMI

Kriteriji za izgradnju i odrzavanje bi bili sljedie
I. Broj stanovniStva koji gravitira datim putnim prav cem

1. 0-50 StANOVNIKA.......c.eeeeiiiiiie e 1 bod
2. 50-150 StanOVNIiKa........ccooiiiiiiiiiii e 2.bod
3.150-500 StANOVNIKA.........evvvieeiieeeissimmeeeme e 3.bod
4.500-1000 StANOVNIKAL. .....cceiuierireeeees s e e ssiiie e e e e e e e e asinnareeaeeeens bdd
Il. Stepen obrade projektne dokumentacije za dati putnpravac
1.Nema urden Projekat..........ccccoviiiiiiiiiiiie s cmmmee e .1 bod
2.Uraden idejni projekat..........ccovvvvivieiiiiiiie e 2 bod
3.Uraden glavni Projekat..............cooeeeiiimmmmmmmeeeeeeee e e e 3 bod

lll. Stanje kolovoza
1.Asfaltni kolovoz u dobrom stanju,mafiobezbjdenje prevoznosti uz mjere

[£=To [0)VigToTo = Mol - \Vz- 1 - TR 1.bod
2.Asfaltni kolovoz u loSem stanju,sa mrezastim skpema i ulegnéima preko 30%
povrSine kolovoza,potrebna rekonstrukcija kolau..............c.cccveeeennnee. 2 bod
3.MakadamskKi KOIOVOZ...............ccoiimiiimmmeee e 3.bod
IV. Prisustvo redovnog linijskog prevoza za radnikelake i putnike
1.Nema redOVNOg PreVOZa........cceeeeeee e et e e ee e ee e eeeeeeeeeeeees 1 bod
2.Redovan linijSKi PreVOZ..............uuuiviieeeemeeeeeeeeeiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees béd

V. Podruéje predvideno prostornim planom za turisticku djelatnost (ili podru ¢ja
zasStite prirodnog i kulturno-historijskog nasljeda te postojanje objekata za
turisti ¢ke i zdravstvene djelatnosti )

1.Nije predvieno POAITI€......cccoeeeiiee i 1 bod
2.Predvlileno POAIGIE. ......coiiiiiiiiiii et rmee e 2 bod
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Prioriteti su:

l. 13 i 14 bodova
1. 11 12 bodova
1. 91 10 bodova
V. 718 bodova

Shodno sljed#&j tabeli imamo:

KRITERIJUM Ukupan
R.b NAZIV LOKALNOG PUTA EEETREVERY broj Prioriteti
bodova
1. PAJTOV HAN-BUDOZELJE 411122 2 11 2
2. PAJTOV HAN STRIJEZEVOV ] 41112 |2 |1 10 3
SIMIN POTOK-OCEVIJA-MIZNOVICI-
LIGATICI-dionica (Lovac¢ki-Ocevija-
3. MiZnoviéi-Ligatiéi) 4 13| 3] 2]2 14 1
4, VARES-PRZICI-BRGULE-TRIDESET!
4.1, dionica Vare$-DaStansko 31| 2] 2 1 9 3
4.2, dionica DaStansko-Trideseti 11113 ] 1 2 8 4
5. ZABREZJE-SUHODOL 1 (1|3 2|2 9 3
6. TUNEL-ZARUBDE-STRICA 2 131 3] 2|2 12 2
7. POGAR-DUBOSTICA 2 13|3] 2|2 12 2
8. TISOVCI-BREZIK 2 1112|111 7 4
9. KRIZ-SASTAVCI-DONJA BOROVICA 2 13|3]|] 2|2 12 2
10. | SASTAVCI-GORNJA BOROVICA 21313 ] 2|2 12 2
11. | SUHODOL-DASTANSKO-VISNJICI
11.1. | Dionica Suhodol-Dastansko 1113 |1 2 8 4
11.2. | Dionica DaStansko-Visnjiéi 2 (3[3[1]1 10 3
12. | STRIJEZEVO-KOKOSCICI 4133|211 13 1
13. DABRAVINE-LUKE-KADARICI 313[3]2]|1 12 2
14. | LUKE-DRAGOVICI-MIJAKOVICI 31222 10 3
15. | STUDENAC-ZUBETA-RAVNE 3132 2|2 12 2
16. | VARES-SEMIZOVA PONIKVA 1 (1|3 ] 1] 2 8 4
17. | VARES MAJDAN-STUPNI DO 2111221 8 4
18. PODTISOVCI-MLAKVE-DIKNJICI 1 (3|3 ]1]1 9 3
19. PODTISOVCI-BIJELO BORJE-MIR 21313 |1| 2 11 2
20. | VARES MAJDAN-PLANINICA-OSTRLJA 1 (1|3 ] 1] 2 8 4
21. PODKADARICI-OKRUGLICA-30-ti-RAVNE
21.1. | dionica Podkadari¢i-Okruglica 1 13[3]1]2 10 3
21.2. | dionica Okruglica-30-ti-Ravne 1/1]3]1] 2 8 4

Putni pravci prioriteta | :

1)Simin potok-@evija-Miznoviéi-Ligatiéi
2) StrijeZzevo-Koko&i¢i

Putni pravci prioriteta Il :

1)Pajtov Han-BudoZelje
2)Strica-Zarde
3)Pogar-Dubostica
4)Kriz-Sastavci-Donja Borovica
5)Sastavci-Donja Borovica
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6)Dabravine-Luke-Kadati
7) Studenac-Zubeta-Ravne
8)Podtisovci-Bijelo Borje-Mir
Putni pravci prioriteta 111 :
1)Pajtov Han-StrijeZevo
2)Dionica Vare$-DaStansko
3)Zabrezje-Suhodol
4) Dastansko-Visngi
5)Luke-Dragowvti-Mijakovi ¢i
6)Podtisovci-Mlakve-Diknii
7) Podkadatii-Okruglica
Putni pravci prioriteta 1V :
1)Dionica DaStansko-Trideseti
2)Tisovci-Brezik
3) Suhodol-Dastansko
4)Vare$-Semizova Ponikva
5)Vare§ Majdan-Stupni Do
6)Vare§ Majdan-Planinica-Ostrlja
7) Okruglica-30-ti-Ravne

Realizacija strategije za lokalne ceste u naredeet godina bi se odvijala u pravcu da se izgrade
putevi prioriteta 1 i 2 te putevi sa makadamskinoiozom prioriteta 3 a da se pripremi i izradi
projektna dokumentacija za puteve 3. i 4. pricaitet

Na osnhovu Strategijée se raditi srednjotmi(4 godine) i godiSnji programi odrZzavanja i zesSkao i
programi rekonstrukcije,izgradnje i obnove lokaloésta

IV KLJU CNI PRINCIPI | ELEMENTI STRATEGIJE(STRATESKI DIO)

Okvir za oblikovanje Strategije razvoja lokalne putne mreZéinp VareS omgen je po vise
osnova.

= Prostorno posmatrano, cjelokupna Strategija pocilogivari obuhvata okvir, cjelokupni
prostor opine koje tvore Mjesne zajednice , uldjyu¢i sve resurse i sposobnosti koje
posjeduju Mjesne zajednice, odnosno santnapvares.

= UsaglaSenost strategije &trategijom razvoje optine VareS kao i vazéim prostorno
planskim dokumentima,

= Naredni okvir za oblikovanje strategije logikomteiaskog pristupa odden jec¢injenicom da
je otina “sistem” koji funkcionira unutar ¥eg broj “sistema viSeg reda”.

“Sistemi viSeg reda” koji determiniraju éipu kao “sistem niZzeg reda’ mogu se identificirati
logikom cikli¢nih krugova na sljede tri nivoa:

Prvi nivo:Zenitko-dobojski kanton

Drugi nivo:Federacija BiH

Treéi nivo:Bosna i Hercegovina kao drZzava(cjelina)

Strategija razvoja lokalne putne mreZe je zasnovaaarealnoj slici postojeg stanja,
identifikovanim problemima, analizi rjeSenja i ulesku sa tim definisanim aktivhostima koje
dovesti do rezultataCinjenica da se radi o dokumentu koji prvi put wiopVare$ treba da odredi
dugord@ni razvoj, sama po sebi predstavlja pozitivan pomakinosu na postdje stanje i péetak
kvalitativno novog posmatranja razvoja saéhja i posebno saoli@ne infrastrukture.

Budwi da moderan transport naéeepotrebu odrZivosti sa ekonomskog, socijalnog i
ekoloSkog stanovista, on podrazumijeva infrastnukidehnologije koje su izuzetno skupe,tako
da se moraju izbfé sve greSke koje bi se mogle pojaviti u processatnateSkog oditivanja.
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VaZzan element u razvojnim planovima predstavljgaige institucija i administrativnih
kapaciteta kako bi se u oblasti transporta obedigjesprovodjenje planiranih aktivnosti.

Strategija daje smjernice kako da se iskoristermigdi geostrateSkog poloZajadpe Vares i
usklade direktne investicije sa javnim intereseifgnei ekonomsku opravdanost i uticaj na Zivotnu
sredinu. Osim toga, posebno treba vodiurea da planovi budu realno izvodljivi i sa finagkgg i
institucionalnog aspekta.

Osnovni ciljevi strateSkog razvoja lokalne putne meze na podr&ju opéine Vares:

1. PoboljSanje sigurnosti i bezbjednosti, u ciljweanja ljudskih Zivota i materijalnih
vrijednosti;

2. Integracija lokalne putne mrezedipe Vares sa urbanim centrom grada VareSa te sa
regionalnim pravcima R444 i R444a

3. Poveanje kvaliteta saobéajnih usluga;

4. Stimulacija ekonomskog rasta i razvoja seoskagrha kroz efikasniji i jeftiniji transport;

5. Minimiziranje negativnog uticaja saobegne infrastrukture na Zivotnu sredinu i drustvo
ukupno.
Vizija

Opcina Vare$ c¢e obezbijediti kvalitetanu lokalnu putnu infrastrukturu za korisnike, koja ce biti
sigurana,odrziva i integrisana i koja ¢e podrzavati i podsticati ekonomski razvoj, razvoj sela i
seoskog turizma na podrucju opcine Vares.

Misija

Lokalna putna mreZa opcine Vare$ ce biti razvijana tako da:

1 Obezbjedjuje siguran i bezbjedan saédjra

2 Obezbjedjuje kvalitetno odrzavanje saohjiae infrastrukture;
3 Bude efikasan;

4 Doprinosi ekonomskom razvoju,razvoju sela i kegqgurizma
5 Minimizira Stetne uticaje na Zivotnu sredinu;

[1l.1 Strateski planovi
Strateski cilj 1: Siguran i bezbjedan saobra  €aj

Lokalna putna mreza opcine Vare$ ce biti razvijena tako da obezbjedjuje siguran i bezbjedan
saobracaj za sve uéesnike, robe i okolinu.

Ovaj cilj podrazumijeva:
= kvalitetnu saobr&jnu infrastrukturu, bez slabih mjesta, u smishzizanja saobkajnih
incidenata ,
= organizovanu i stalnu tehikio-tehnoloSku kontrolu saold@nica i voznih sredstava,
= jasne i precizne procedure vezane za pitanja sgtirnbezbjednosti,
= organizovane, opremljene i efikasne sluzbe intary&kod saobré&ajnih incidenata

Kada je u pitanju putna infrastruktura &pyski naelnik na godiSnjem ¢etverogodiSnjem
nivou donosi Plan i program odrZzavanja i zaStite karogram rekonstrukcije,izgradnje i obnove
lokalnih cesta uz saglasnost &yskog vijg€a.Tako se, realizacijom navedenog Plana, u okviru
redovnog odrZavanja i zaStite puteva, obezbjedpgsmetani i kontinuirani radovi na opravci
kolovoza, opravci oStenih potpornih ipotporno-obloznih zidova, sanadijanjih oStéenja trupa
puta, odrZzavanju objekata za odvodnjavanje, ukhgmjadrona, uredjenju bermi i bankina, uredjenju
kosina, usjeka,zasjeka, zamjeni 6&teh i dopuni odbojnih ograda, odrZzavanju horizmga
vertikalne signalizacije; dok se istim Planom, pastvom predvidjenog investicionog
odrZavanja, realizuju radovi &g obima koji se moraju izvoditi na osnovu tekei
dokumentacije. Stoga, radi realizacije strateSkipg dostizanja sigurnog i bezbjednog
saobréaja, Oginski naelnik ¢e i ubudde ovim Planom nastojati da investicionim odrzavanje
saniraju Sto je moge vei broj slabih mjesta na putnoj infrastrukturi. Zadove na redovnom
odrZzavanju i zastiti mreze lokalnih puteva na p¢pruoptine Vares, zakljtuje se, na oshovu
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transparentne procedure éetvorogodidnji ugovor sa odabranim izvadjm radova. Do sada
realizovano nekoliko projekata rehabilitacije koastrukcije lokalnih puteva, kao i sanacije kiiais
mostova, asfaltnih kolovoza i sl..Ove aktivh@#ibiti nastavljene i u narednom periodu, biidla je
neophodno jo§ dosta investiranja u postojputnu infrastrukturu, kako bi se njeno stanje yae
popravilo i postigao @ stepen sigurnosti i bezbjednosti na putevima.

Aktivnosti

1. Analizirati i unaprijediti procedure koje se odaea® realizaciju infrastrukturnih
projekata.

2. U saradnji sa Ministarstvom unutrasnjih poslowagupravae uspostaviti zajedéku statistiku
saobréaja te obezbijediti kvalitetno utvrdjivanje uzragaobrgajnih nezgoda te na taj&ia
identifikovati kriticne tatke saobréaja.

3. Identifikovati posebne izvore finansiranja sigusne opreme na saobagnoj

mreZi. Jaati sluZzbe za hitne intervencije i spasavanja.

4.UKljuciti osiguravajéa druStva u proces poboljSanja bezbjednosti i Bmgtr u
saobréaju.

5.Unaprijediti rad organizacija koje su zaduZenelazka wesnika u saobtaju

Strateski cilj 2: Kvalitetno odrzavanje saobra  €ajne infrastrukture

Lokalna putna mrezZa opcine Vares bice razvijena na nacin koji ¢e pratiti kvalitetno odrzavanje
saobracajne infrastrukture.

Cilj 2.1: Kvalitetno i odgovorno odrzavanje saobra  €ajne infrastrukture.
Kvalitetno i odgovorno odrZzavanje saotapne infrastrukture podrazumijeva:

= postojanje planiranog sistema preventivnog odrZavaasnovanog na detaljno
snhimljenom stanju saokiajnica,

= efikasno organizovan sistem korektivnog odrzavanja,

= postojanje kvalitetnih privrednih druStava kojebsere poslovima u saoldi@nom
gradjevinarstvu, kao i lojalnih odnosa izmedjué@g i tih privrednih druStava.

Ve¢ je réeno da je teSko mobilisati finansijske izvore zeZaganje saobtajnica.
Obezbjedjenje finansijskih izvora za odrZzavanjelprije svega mogie, ukoliko se
faktori degradacije saobfaine infrastrukture, stave pod kontrolu u Stackra
vremenskom periodu.. Preoptéeaost teretnih vozila pitanje je implementacijetpjesih propisa.

Aktivnosti

1. Koristiti prednosti trziSta u izboru izvodja u vezi sa radovima na saaiajaoj infrastrukturi.

2. Dosljedno kontrolisati poStovanje ugovora i prinjjeati kaznenu politiku kod neizvrSavanja
ugovora od strane svih partnera koji izvodd@asu vezi sa saobtajnom infrastrukturom.

U prethodnoj godini, sluzba za prostornodemje je pripremilo analizu stanja lokalnih putena
podrutju opéine Vares, koja je prvi korak ka sistematskom djatgu na putnu infrastrukturu. Naime,
ovakva analizgée svakako omogiti i olakSati preduzimanje konkretnih aktivnodiyduti da je na
oshovu datih pokazatelja prikazanih u elaboratlyu@® donositi kvalitetne i realigtie odluke u
narednom periodu, i to kako od strane jedinicallekaamouprave, &ijoj je nadleznosti

shodno Zakonu o cestama, upravljanje lokalnim potaytako i sa ostalih nivoa vlasti . iméjw
vidu da je mogéa prisutnost pojave devastacije lokalnih putevastrdne pojedinih privrednih
subjekata, u predstdem periodu kie uloZeni napori da se devastacija javnih putevaaraom
pocetku iskorijeni ili svede na najmanju mdgu mjeru i to prvenstveno realizacijom sljétte
aktivnosti:

- implementacijom odgovarajag pravnog okvira radi postizanja efikasnosti iif@zintervencije na
sprjgtavanju dalje uzurpacije i devastacije putnog zesalji

- zaduZivanjem sluzbe za prostornog uredjenjgnepVares da prilikom izdavanja gradjevinskih i
upotrebnih dozvola insistiraju na strogoj primj&@ikona o grdenju i Zakona o putevima, u smislu
neophodnosti obezbjedjenja, izmedju ostalog, igimtih saobr&jnih saglasnosti kao jednog od
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preduslova za izdavanje predmetnih dozvola, kakeeksprijéile uzurpacije putnog pojasa, u &ju
kada opinski put prolazi kroz naseljeno mjesto;

- jatanjem uloge komunalno-gtavinskog inspektora, imajuu vidu duzinu lokalne putne

mreZe, potrebu za §an preventivnim djelovanjem prilikom izgradnje utpam i zaStitnom pojasu
lokalnih puteva,;

- tako Stace od odabranog ponudmbiti zatraZen pofan angazman po osnovu obaveza iz Ugovora o
redovnom odrZzavanju i zaStiti puteva, pemu je neophodno aZurirati rad koordinatora prajekt
nadzornih inzZinjera i drugih sluzbi na zastiti g@ifputnog zemljista, kao i da kod podnoSenja yaija
inspekciji za lokalne puteve, iste budu znatno igréje, sa podacima neophodnim za preduzimanje
upravnih radnji i mjera;

- azuriranjem baze putnih podataka (elaborata eksifgicije putnog zemljiSta,tehikie dokumentacije
puta i putnih objekata i sl.) i, tim se stvore wgl@tpatinjanjem s poslovima vodjenja evidencije o
nepokretnostima koje pripadajudpskim putevima i

- adekvatnim obiljeZavanjem putnog pojasa (putledii sl.), u cilju spri€avanja daljih uzurpacija i
devastacije puteva.

Realizacija navedenih aktivnosti imala bi za cigzultirala bi boljom zastitom putne

infrastrukture.

Strateski cilj 3: Efikasnost

Lokalna putna mreZa na podifu opéine Vare$ hie razvijena tako da bude efikasana

Cilj 3. 1: Komercijalizacija aktivnosti koje prate odrZzavanje i izgradnju saobratajne

Infrastrukture

Sluzbe odgovorne za upravljanje infrastrukturonrapobiti fokusirane iskljtivo na

efikasno korigenje sredstava i dobijanje maksimalne koristi bdstedstava, u skladu

sa svojom misijom. To ostvaruju sklapanjem kvatitetigovora i préenjem njihove

realizacije, kako bi od privrednih druStava izaliingsutem tendera, dobili kvalitetnu

uslugu izvodjenja radova (izgradnju, redovno i péidno odrzavanje, odrZzavanje tokom

zimskog perioda, nadzor radova, izrada projekateaZivanja).

Efikasnost privrednih druStava i njihovo tetko i trZziSno disciplinovanje se moZze posti

samo kroz efikasnu kontrolu i transparentnoéenge procedura, dosljednu primjenu potpisanih ugovo
insistiranje na odgovornosti. Na ovaj¢ira najbolje ¢e se doprinijeti stvaranju trZiSnih uslova u ovom
segmentu, §tititi novac poreskih obveznika i gogtvalitetna saobrajna infrastruktura.

Aktivnosti

1. Kroz izbor najpovoljnijih pruzaoca usluga nadti i sklapanje ugovora sa njima,obezbijediti #amje
svih funkcija u pogledu prikupljanja podataka, deastudija izvodljivosti, izrade projekta, izvodjen
radova i nadzora nad istim.

2. U sliaju nedostataka, odnosno nekvalitetnog odrZzavesjairati djelimicno ili u

cjelosti, ugovore o odrZzavanju lokalne putne mreze

Cilj 3. 2: Odgovorno koriséenje saobraajne infrastrukture

Kvalitetno i odgovorno kori&nje saobréjne infrastrukture podrazumijeva:

- disciplinovano korisStenje infrastrukture u smighoStovanja projektovanih standarda,Sto se posebno
odnosi na osovinska optéemja voznih sredstava, tebkil ispravnost voznih sredstava i u vezi sa njom
oSt&enja infrastrukture, presijecanju saalajaica vodovima, brigu o putnom pojasu oko saédjraca i
pristupnim putevima, poStovanje raznih ogéenia itd.

- planiranju ruta zn@jnijih transportnih tokova, posebno za teretnibsa@j i stimulaciju onih
transportnih pravaca i lanaca koji imaju manjeri&qiosljedice za infrastrukturu,

Aktivnosti

1 Implementirati zakonski okvir, koje uticati na demotivisanje prevoznika da »preoptgo vozila
(naplata kazni).

2 Definisati mjesta za kontrolu osovinskog opterga

3 Poostriti kontrolu éesnika u saobtaju u vezi sa obezbjedjenjem tereta u transpdijuispadanje
oStéuje infrastrukturu i zagadjuje okolinu.
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4 Planiranje sezonskih reZzima sadiaja.

Strateski cilj 4: Razvoj sela i seoskog turizma

Lokalna putna mreZa dme Vares razvij@e se tako da doprinosi razvoju sela i seoskog iz

Cilj 4.1: Funkcionalna i moderna saobra&ajna mreza sposobna da pruZi kvalitetan nivo saobijnih
usluga
- kvalitetna saobkajna usluga, uslovljena je sa jedne strane zakangkvirom (osiguranje, tehgki
standardi, poStovanje procedura, fer regulatit@)Snim uslovima (konkurencija), sa druge séran
-dobro poznavanje trzista, dobra veza privrednil$twa sa finansijskim organizacijama, veza sa
partnerima iz Sireg okruzenja,
Aktivnosti
1 Implementirati zakonski okvir (ZJN FBiH).
2 Kontinuirano povéavati odnos Asfaltni kolovoz/makadamski kolovoz.

Strateski cilj 5: Zivotna sredina

Lokalna putna mreZa na éipi Vare$ bée razvijana tako da minimizira negativne uticaje
saobraaja na Zivotnu sredinu.

Cilj 5.1: Sacuvan prostor opéine Vare$ , zaStena Zivotna sredina od negativnih
uticaja saobrataja

Kroz uvodjenje najviSih standarda u planiranjudjektovanju saobiajne infrastrukture,
kao i u njenom koristenju, obezbijedjeni su mehamizastite prostora i Zivotne sredine.
Ova pitanja posebno su istaknuta kod zastite gfalrga velikom osjetljiva®i na zagadjenja i ona
koja imaju poseban zdaj za razvoj ofine VareS. Takva podéa su podrgja zaStte
spomenika,prirodnog i kulturno-historijskog nad§e, kanjoni, planinski centri itd.
Seoski turizam, u narednom periodu,mogao bi jeitian od bitnih faktora ekonomskog rasta.
Nedostatak urbaniskog planiranja i usluga, ¢edovodi u pitanje ovaj potencijal, dok drugu préqre
predstavlja nerazvijena i loSe odrZzavana lokalrtaginfrastruktura.
Zastita Zivotne sredine je oblast u kojoj trebaimg Vare$ biti proaktivna, u ciljuéavanja prirodnih
liepota i Zivotne sredine. Glavno pitanje na koge teeba fokusirati je striktna primjena pravne
regulative u oblasti @vanja Zivotne sredine, tokom izvodjenja infrastmukih radova, kao i
smanjenje njihovog negativnog direktnog i indirelgruticaja na Zivotnu sredinu.

Aktivnosti

1. Rehabilitovati, modernizovati i poboljSati lokalputnu mrezu

2. U svim fazama i aktivhostima vezanim za saéfjgrimjenjivati najviSe standarde zastite
Zivotne sredine (tehiki standard voznih sredstava, projektovanje tragaeme i uredjaja,
disciplina u transportu, mjere intervencija kod ja&favanja i ublaZzavanja posljedica
saobraajnih nezgoda).

3. Promovisati i podii nivo kvaliteta usluga u javnom drumskom prevazpopularizovati
nemotorizovane Kime kretanja kao Sto je npr. Brdski biciklizam.

V. KRITERIJI ZA REALIZACIJU STRATEGIJE

Glavni indikatori realizacije Strategije:
= dinamkki plan realizacije,
= podr3ka lokalne mreze razvoju sela i seoskogrhai
= obim saobréajnih usluga,
» smanjenje troSkova prevoza,
= smanjenje vremena putovanja na relacijama

Monitoring procesa implementacije Strategije, premej pretpostavki, odrzivost i analizu

ostvarenja planiranih ciljeva, obadgsluzba za prostorno denje i obnovu ofine Vares.
Osnov za uporedjenje predsta¥§avrijednosti indikatora u fazi usvajanja Strategij
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VI AKCIONI PLAN ZA LOKALNE CESTE
Izgradnja i rekonstrukcija lokalnih puteva:

R.b NAZIV LOKALNOG PUTA o o
Duzina dionice Potrbna finansijska
(km) sredstva(KM)
1. | PAJTOV HAN-BUDOZELJE 3,70 400.000,00
SIMIN POTOK-CCEVIJA-MIZNOVICI-
LIGATICl-dionica (Lovaki-Oc¢evija- MiZznovici-
3. | Ligati¢i) 11,00 1.800.000,00
5. ZABREZJE-SUHODOL 3,0 330.000,00
6. STRICA-ZARUPE 0,697 91.512,00
7. POGAR-DUBOSTICA 10,00 1.350.000,00
9. KRIZ-SASTAVCI-D.BOROVICA-G.BOROVICA 11,00 1.200.000,00
11.2 | DASTANSKO-VISNJCI 2,285 373.793,00
12. | STRIJEZEVO-KOKOEICI 3,60 330.000,00
13.1. | LUKE-KADARI CI 4,50 683.254,02
15. | STUDENAC-ZUBETA-RAVNE 0,980 74.000,00
18. | PODTISOVCI -MLAKVE- DIKNJICI 2,80 535.488,50
19. | PODTISOVCI-BIJELO BORJE-MIR 3,72 670.000,00
21. | PODKADARICI-OKRUGLICA 5,18 854.306,50
UKUPNO(KM) 57,80 8.218.354,02

Priprema i izrada projektne dokumentacije:

Lljjlfjuiri):: Stepe_n obrade Potrebna finansijska
NAZIV LOKALNOG PUTA dionice doEL?weeig?;cije sredstava
(km)
LOKALNI PUTEVI
1 PAJTOV HAN-BUDOZELJE 6,2 Projekat rekonstrukcije| 3.720,00
2. | PAJTOV HAN STRIJEZEVO 3,2 Projekat rekonstrukcije 1.980,00
4. | DASTANSKO-BRGULE-TRIDESETI 9,5 Glavni projekat 6.900,00
5. | ZABREZJE-SUHODOL 3,0 Glavni projekat 1.800,00
8. | TISOVCI-BREZIK 1,6 Glavni projekat 960,00
11 | SUHODOL-DASTANSKO 3,7 Glavni projekat 2.220,00
15. | STUDENAC-ZUBETA-RAVNE 12,0 Projekat rekonstrukcije| 7.200,00
16. | VARES-SEMIZOVA PONIKVA 4,5 Glavni projekat 2.700,00
20. | VARES MAJDAN-PLANINICA-OSTRLJA 8,0 Glavni projekat 4.800,00
21. | OKRUGLICA-30-ti-RAVNE 11,0 Glavni projekat 6.600,00
UKUPNO POTREBNA SREDSTVA
ZA 1ZRADU PROJEKTNE 62,70 38.880,00
DOKUMENTACIJE(KM) :
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FINANSIJSKA KONSTRUKCIJA REALIZACIJE STRATEGIJE

Sredstva za realizaciju strategije razvoja lokabtekta ¢ce se najv&m dijelom obezbjéivati

od visih nivoa vlasti i drugih izvora.Obzirom darseli u dugorénom planiranju nije mogie
precizno predvidjeti iznos sredstava kao i finarsijpo godinama te se daje okvirni pregled
finansiranja

godina Iznos finansiranja po izvorima finansiranja KM

Opéina Kanton | FBiH BiH Ostali

izvori ukupno

2011. - 300.000 | 750.000{ 235.000 50.000 1.386.00
2012. 50.000 600.000| 100.000 50.000 50.000 860.0
2013. 50.000 300.000| 100.000 50.000 50.000 550.0
2014. 100.000 600.000] 100.00Q 50.000 50.000 0900.
2015. 100.000 300.000{ 100.000 50.000 50.000 0600.
2016. 150.000 600.000| 100.00Q 50.000 50.000 0950.
2017 150.000 300.000] 100.000 50.000 50.000 680.0
2018. 200.000 500.000{ 100.000 50.000 50.000 900.0
2019. 200.000 300.000f 100.000 50.000 50.000 000.0
2020. 221.354,02 | 400.0000 100.000  50.00d 50.000 382102
ukupno 1.221.354,02 4.200.000 1.650.000, 685.000 | 500.000 8.256.354,02
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VI NERAZVRSTANE(NEKATEGORISANE)CESTE

U skladu sa kriterijuma koji su se primjenjevali lp&alne ceste obdaene su i nerazvrstane
ceste na podtju opcine VareS sa oddenim prioritetima i procjenom finansijskih sredstav
potrebnih da bi se ove ceste asfaltirale bez defima rokova i izvora finansiranja za
rekonstrukciju ovih cesta zbog nemégasti odreivanja izvora finansiranja.

ANALIZA STANJA NERAZVRSTANIH CESTA

Shodno zakonu o cestama Federacije Bosne i Herteg¢8luzbene novine FBIiH
broj 12/10 nerazvrstana cesta je povrSina kojacsestk za saobr&j po bilo kojoj osnovi i
koja je pristup&na ve&em broju korisnika.

Ovim pregledom smo obuhvatili ceste koje povezuaseljena mjesta u sastavu
centara mjesnih zajednica ne uzintajw obzir Sumske puteve,puteve Kkoji povezuju
poljoprivredna imanja,industrijske puteve itd.

Prema vaz&gem prostornom planu éma Vare$S koncept prostorne organizacije se sastbji
cetri kategorije naselja:

1.0ptinski centar
2.Sekundarni centar
3.Centri mjesnih zajednica
4.Centri naselja

Opcinski centar-naselje Vares ima najviSi nivo celitietd, poSto treba da obezijge
zadovoljenje svih potreba stanovniStva sa cijelodrja optine.

Sekundarni centri su ujedno i centri zonalnih po@r®va naselja svojim funkcijama
kako privrednih,tako i neprivrednih djelatnostiiteeda obezbjede funkcionisanje pagau
zone.U sekundarne centre spaddgivne,Gornja Vijaka,Donja Borovica i Dabravine.

Centri mjesnih zajednica treba da imaju sadrzajpaznirenje svakodnevnih potreba
stanovnisStva tog podéja.

U tu grupu spad8rezik,Dastansko,Ravne,Budozelje,Dabravine,Strijei®,Vares
Majdan,Dragoviéi,DonjaBorovica,VareS$,Javornik,Pogar,Dubostica,Gorija
Vijaka,Ligati ¢éi i O¢evlje.

Obzirom da su sekundarni centri i centri mjesnijedmica povezani mrezom lokalnih
puteva tako su naselja u sastavu centara mjesnédrzea povezani nekategorisanim
putevima.Pa tako ostala naselja po centrima nijesajednica su:

-Borovicke njive,KopaliSte, Sjenokos,Polozac,Ljepowii,0soje,Zvijezda,Naseoci,Donja
Ocevlja,Kr ¢evine,lvantevo, Tribija,Pobilje,RadoSevii,Osredak,Juski,Brda,Radonji ¢i,Os
trlja, Slavin,Samari,Poljanice,Koloviéi,Podjavor Seoci,Zalaj, Rokd, ZiSci,Kari ¢i,Neprivaj
Orah,HodZi¢i,Pomenii,DraZeviéi,DebelaMala,Camovine, Toljenak, Letevci, Pajtovii,
Cete,Kunosii,Okruglica,Blaza, Stréljenci,Sikulje.

Il PREGLED NERAZVRSTANIH (NEKATEGORISANIH) PUTEVA
Ova naselja u mrezu lokalnih puteva povezuju efjiederazvrstani putevi:
1.Dubostica-Borovike Njive

2.Kopalista-Tribija-Bare

20



3.Donja Vijaka —Pobilje

4. Jezera-Igrista

5.Pobrin Han-Sjenokos-Selakovo Zarde-Obla Glava-Zarude
6.Donja Borovica —Luke

7.Brani¢-Jusiéi

8.Zabrezje-Ljepovi¢i

9.Ponikva-Javornik

10.Kréevatke Bare-Kriz-Boguni

11.Put zaKr¢evine

12.Put za RadoSeve
13.Okretaljka-Patkovac-Gornja Vijaka
14.0¢evije-Naseoci-Donje @evlje(granica ogtine)
15.Planinica-Slavin

16.Samari -Poljanice
18.Strijezevo-Radonijii
19.Jezero-Osredak
20.Koko&i¢i-Dabravine

21. Put zaHodZée

22.Luke-Pomentéi

23.Neprivaj-Drazeviéi

24.7alja-Neprivaj
25.0kruglica-Srsljenci-Seoci

26.Put za Zalju

27.Didorada-Kariéi.

28.Put za Donju Vijaku.

29.Borovicki put-Polozac

30.Put za Pajtovie

31.Put zaCamovine

32.Put za Toljenak

33.Zubeta-Golo Brdo
34.Budozelje-Podkadaréi (Djedovo korito)
35.Ravne-Crna Rijeka

36.Put za Hajde i M&ak

37.Stupni Do-Lipa

38.Put za Borje

39.Put za Kosée

40.Brgule-Kapetanovii

41.Sikulje-Zizci
42.Ligati¢i(Stadion)-Martinovi ¢i(granica opéine)

Obzirom da u nekim gore navedenim naseljima nem@a@oshiStva tacemo za pregled uzeti
nerazvrstane puteve prema naseljima u kojima adtavi stanovnistvo.
2.Kopalista-Tribija-Bare

DuZina ovog puta je oko 11.000m i u teSko prohodistenju.Kao i mnogi putevi ove
kategorije nema osnovne elemente odvodnje (kangiysti).Ovaj put spaja Lokalni put
Pogar-Kriz-Dubostica preko KopaliSta i Tribije remgionalnim putem R 444 i uglavnom vodi
tokom rijeke Tribije.
4. Jezera-Igrista

Duzina ovog puta je 1500m i on povezuje lokalmi [Kriz-Sastavci-Donja Borovica
sa,,Lov&kim domom* IgriSta..Zn&j ovoga nerazvrstanog puta Sto se njime poverdian;
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od rijetkih objekata na podfju opéine VaresS koji ima preriste koji se koristi u turistke
svrhe.Kolovozna konstrukcija je makadamska.

5.Pobrin Han-Sjenokos-Selakovo Zarde-Obla Glava-Zarude

Ovaj put povezuje naseljena mjesta Sjenokos,Setekdaruie | Zarde sa
regionalnim putem VareS-Pogar-Kraljeva SutjeskadfgiKolovozna konstrukcija je
makadamska bez ikakvih elemenata odvodnje.Duzing puta je 7000m.
6.Donja Borovica-Luke

Osnovna trasa puta je ukupne duzine 3080m.Put pgveRonju Borovicu sa
Regionalnim putem Kakanj-Kraljeva Sutjeska-Vard8v¥O u mjestu Luke.UzduZni nagib
puta se krée od 1-15%.Kolovoz je makadamski sa zatrpanim kawaali cjevastim
propustima..Za ovaj put je u@n projekat ¢ija je predrdunska vrijednost
639.776,90KMZnataj ovoga puta je Sto je relacija MZ Donja Boravilauke-Stari grad
Bobovac-Kraljeva Sutjeska kia za 18000m u odnosu na relaciju Donja BorovicaaPog
Luke-Bobovac-Kraljeva Sutjeska.
7.Brani¢-Jusiéi

Ovaj put je ukupne duzine 800m i povezuje seloc¢dusa lokalnim putem Luke-
Dragovii-Mijakovi¢i.Ovaj put presjeca Mijakovski potok na kojem nenigakvog objekta
za premo&vanje pa u vrijeme obilnih padavina otezano sejadaobréaj .Kolovozna
konstrukcija makadamska bez ikakvih elemenata adjeod
8.Zabrezje-Ljepoviéi

Ova dionica puta je izgdana prije Prvog svjetskog rata i sluzila je kaovgia
saobréajnica za potrebe eksploatacije Suma., odnosnazizivenih masa iz gravitirafuh
dijelova gospodarske jedinice Gornja Stavnja.

Godine 1962. za potrebe kamionskog prevoza izvr§enajelimino njegova
rekonstrukcija, na bazi projekta po konstruktivielamentima za Sumske puteve.
Posto je godine 1964. od VareSa probijen put dolinpotoka Stavnja kroz peu do
Ponikve,¢ime je ostvarena najkfa i najpodesnija veza iz sliva rijeke Ponikve daésa,
posmatrana dionica je izgubila svoj prvobitni &ga Sve drvene mase iz pomenutog sliva
transportuju se direktno novom cestom niz potakg @avom relacijom kao do tada.
Duzina ovog puta je 2500m.
9.Ponikva-Javornik

Na ovom putu postoje 4 serpentine na kojima jeghoto izvrSiti proSirenje.Osnovna
trasa je u pravcu sa blagim usponom osd 1-8% zawshndijelovac dionice.Ovaj put spaja
selo Javornik sa Regionalnim putem Breza-VareS-@Quzina ovog puta je 2055m. Za ovaj
put je ura@en projekatija je predraunska vrijednost326.573,29KM
10.Simin potok-Kriz

Ovaj put spaja selo Kriz sa lokalnim putem SimintogeOcevija-Miznoviéi-
Ligati¢i.Duzina puta je cca 1,5 km.Put je makadamski.
11.Put za Kréevine

.Duzina ove dionice od raskesje cca 1800m.Kolovozna konstrukcija je makadamska
12.Put za RadoSe¥e

Duzina ovog puta od raski& je oko 3800m.Kolovozna konstrukcija makadamska.
13.Okretaljka-Patkovac-Gornja Vijaka

Ovaj putni pravac se koristi za putki saobrgaj dok nije uspostavljena veza za
Gornju Vijaku preko Ivateva. Put je izgiden sa konstruktivnim elementima Sumskog puta
sa ciljem da se omogutransport drvnih masa iz sliva Tribije prekéevlje u Olovu.

U prvom dijelu duzina 4,2 km od Okretaljke do Patte put se razvija u usponu od 1-
6,5 %. Od Patkovca dalje trasa je u blagom padm@gotoku na duzini od 3,3 km, a dalje na
duzini od 5,4 km slijedi potok prelagdega s jedne strane na drugu stranu sa osam
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polustabilnih mostova raspona 3-6 m. Na ovaj putisdeni i priklju¢ni putevi za naselja
Kréevine i RadoSeve.

Sirina puta iznosi 4 m (3+1) a minimalni radijusvima 20 m. Koristen na 16 krivina.

Put je u cjelini dobro izveden a mjesttmo i sa znatnim proSirenjima planuma
nastalim véim otkopom zemljista.

Bez obzira na smanjenu funkciju ovog puta potrejensti dovesti u stanje koje odgovara
minimalnim uslovima za odvijanje putkiog saobréaja .Ukupna duzina ovog puta je 9600m.
14.Q¢evlje-Naseoci-Donje @evlje(granica ogtine)

Ovaj putni pravac je nekad bio regionalnog kanaktglje je jedina veza bila @pe
VareSa i Olova.Duzina ove dionice je oko 4800nhoKo0z je makadamski .
15.Planinica-Slavin

DuzZina ovog puta je 1200m i on povezuje selo Slaanlokalnim putem Vare$
Majdan-Planinica-Ostrlja.
18.Strijezevo-Radonijii

Duzina ovog puta je 1200m i on povezuje selo Radenga lokalnim putem Pajtov
Han-StrijeZevo.Asfaltiran 2006. godine.
20.Koko&i¢i-Dabravine

Put povezuje Kokd$ce i Dabravine.Ukupna duZina puta je cca 3500m.Quajje
izgubio na zn&aju izgradnjom puta Strijezevo- Koko& i dalje prema Brezi.Kolovozna
konstrukcija je makadam u veoma loSem stanju.
21.put zaHodzte

Ovaj put povezuje naseljeno mjesto H@dZBa Regionalnim putem Breza-Vares-
Potkamensko-Olovo.Duzina ovoga puta je 400m.Usko @rog puta bio je drveni most na
rijeci Stavnji.Tokom 2010 god. Izgtan je i puSten u promet armirano-betonski mosh&iri
3m,ukupne duzine 12m.Kolovozna konstrukcija putampkadamska bez ikakvih elemenata
odvodnje.
22.Luke-Pomentéi

Put za selo Pomeig odvaja se od lokalnog puta Dabravine — Luke-KiadBuzina
ovog puta iznosi 1300m.Postoji dema projektna dokumentacija za rekonstrukciju
(asfaltiranje puta).Predranska vrijednost rekonstrukcije iznosi 150.000,0DK
23.Neprivaj-Drazeviéi

Put za DraZeve odvaja se od glavnog seoskog puta Zalja — NgprReotezanje puta
odvija se usponom do grebena (vododelnica) duzjii Bm. Na ovom dijelu KkoriSten |
edjelimicno uspon od 12-18%. Sa grebena trasa se uglavrorjaramjerenim padom do
pred selo Drazewi a dalje u selo nastavlja usponom.

Maksimalne uspone (12% i 18%) sa jedne i drugenstgaebena moge je ublaziti
razvijanjem tarse ispod trase sadasnjeg puta kérigtelaz na najnizoj tki grebena. Na
cijeloj duzini put je probijen (zemljani radovi) e@voljne Sirine planuma (2-3). DuZina puta
je 2000m.
24.7alja-Neprivaj

Osnovna trasa puta je ukupne duzZ4B85mPut prolazi jednim dijelom kroz naseljena
mjesta dok u posljednja dva kilometra je planinski sa slabim koeficijentom izgtanosti
objekata.Ovaj put je makadamski kolovoz i isti nenmsve elemente javne
saobrédajnice.Postojga kolovozna konstrukcija je sa udarnim rupama kejepotrebno
sanirati.Uzduzni nagib puta se &eeod 10-15% sa blagim usponima i padovima trasevaa
putni pravac je ukiena projektna dokumentacija a predmaska vrijednost ovoga projekta je
493.346,70 KM
27.Didorada-Kari¢i

Osnovna trasa je ukupne duzine 2550m,Put povezajgek sa lokalnim putem
Podkadaxii-Okruglica-Tridesti-Ravne.Zri&aj ovog nerazvrstanog puta je Sto je u Kara
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smjeStena jedna od najstarijin DZzamija na p&drwlrzave Bosne i Hercegovine i tu se
odrzava svake godine ,,doviste" te je taj put ugedod turisttkog zn&aja.

Postojéa kolovozna konstrukcija je sa udarnim rupama Kejgotrebno sanirati.Uzduzni
nagib puta se kée od 1-25% sa promljenjivim usponima i padovima.

Za ovaj put je urden projekat.Predtanska vrijednost ovog projekta4&3.000,77KM.

28.Put za Donju Vijaku

Ovaj put spaja selo Donja Vijaka sa RegionalnimeputVares-Potkamensko-
Olovo.Duzina ove dionice je 1000m.
29.Borovieki put-Polozac

Na relaciji Borovéki put-PolozZac trasiran je put duzine 1200m duzskog potoka za
potrebe eksploatacije Sumskih drvenih masa.Osi@lirdse do Polozca nije proégn ¢ija je
duzina 1200m.

Ova relacija je interesantna Sto je v@age prostornim planom predlozeno varijantno
rijeSenje trase Regionalnog pravca Olovo-VareSij&val Sutjeska preko Semizove Ponikve
¢ime bi se izbjegla kanjonska trasa u ponorskoj zeto tako bi se skratila dionica
regionalnog puta.Nekada je vrSena studija trase\Boa-Boroviki put-PoloZzac-Smreka za
potrebe eksploatacije i transporta rude ovom traso
30.Put za Pajtovte

Ovaj put spaja selo Pajta@e sa lokalnim putem PodkadarOkruglica-tridesti-
Ravne.DuZina ovog puta je 500m.
31.Put zaCamovine
Takader i ovaj put se veze za lokalni gdwdkadadi-Okruglica-tridesti-Ravne.DuZina ovog
puta je 400m.
32.Put za Toljenak

Ovaj put spaja zaseok Pu&kina Toljenku sa lokalnim putem Podkadari
Okruglica-tridesti-Ravne.DuZina ovog puta je 650m.
33.Zubeta-Golo Brdo

Ovaj put spaja naselja Zubeta i Golo Brdo sa lukalputem PodkadatirOkruglica-
Tridesti-Ravne.

DuZina ovog puta je 1100 m.
34.Budozelje-Podkadaréi (Djedovo korito)

Ovaj put se veze na lokalni ppodkadaxii-Okruglica-tridesti-Ravne.DuzZina ovog puta je
3000m.
35.Ravne-Crna rijeka

Put je duzine 3460 m,a Sirina asfaltnog kolovozaBut je zavrSen 2010 godine i ima sve
elemente javnog puta i povezuje MZ Ravne preko Rijeke,sa magistralnim putem M18 (Sarajevo-
Tuzla).
36.Put za Hajde i M&ak

Ovaj put povezuje zaseoke Bk i Hajde sa asfaltnim putem Ravne-Crna Rijekaifauavog
puta iznosi cca 2,0km.

37.Stupni Do-Lipa

Za ovu dionicu Stupni Do — Lipa u duzini 559 metpostoji izraiena projektne
dokumentacij&ija je predraunska vrijednost 92.210 KM. Put je makadamski igzmje
lokalne puteve VareS M-Stupni Do i Podtisovci-Bij@&orje-Mir.

38.Put za Borje

Ovaj put povezujeaseok Borje sa asfaltnim putem Ravne-Crna Rijak&ria ovog puta iznosi
cca 0,6km.

39.Put za Kosée

Ovaj put povezujeaseok Kosie sa asfaltnim putem Ravne-Crna Rijeka.Duzina qudg
iznosi cca 0,7 km.

40.Brgule-Kapetanovii
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Ovaj put povezuje naselja Brgule i Kapetadewa lokalnim putevima Vares-Riizi
Brgule-Tridesti i Podkadaii-Okruglica-30-ti-RavneDuzina ovog puta iznosi cca 6,3 km.
42.Ligati¢i(Stadion)-Martinovi ¢i(granica opéine)

Ovaj put povezuje MiZno¥e i Ligatice sa regionalnim putem Olovo-M&eRibnica.DuZina
ovoga puta od granice éipe kod stadiona do granicedipe prema Martino¥ima iznosi oko 3,0 km

NERAZVRSTANE CESTE —KRITERIJUMI

Kriterijumi koji su primjenjivani na lokalne cespeimjenjeni su i na nerazvrstane

ceste tj:
Prioriteti su:
I 11,10 9 bodova
1. 8 i 7 bodova
Shodno sljed#&j tabeli imamo:
KRITERIJUM Ukupan
R.b NAZIV NERAZVRSTANE CESTE broj Prioriteti
LI W] IV ] V| podova
1 | KOPALISTA-TRIBIJA-BARE 113|111 7 I
2 | JEZERA-IGRISTA 1/1]3] 1] 2 8 I
POBRIN HAN-SJENOKOS-SELAKOVO
3 | ZARUDE-OBLA GLAVA-ZARUDE 21113 |12 9 |
4 | D.BOROVICA-LUKE 2133 |11 10 |
5 | BRANIC-JUSICI 113|111 7 I
6 | ZABREZJE-LJEPOVICI 21113 |12 9 |
7 | PONIKVA-JAVORNIK 2133 |11 10 |
8 | KRCEVACKA BARA-KRIZ-BOGUNI 113|111 7 I
9 | PUT ZA KRCEVINE 11311 7 I
10 | PUT ZA RADOSEVICE 113|111 7 I
11 | OKRETALJKA —PATKOVAC-G.VIJAKA 21113 |12 9 |
12 | OCEVIJE-NASEOCI-DONJE OCEVLJE 2111312 9 |
13 | PLANINICA-SLAVIN 1113|111 7 I
14 | STRIJEZEVO-RADONJICI put asfaltiran 2007. | - -] - - -
15 | KOKOSCICI-DABRAVINE 3|13 |11 9 |
16 | PUT ZA HODZICE 2113|111 8 I
17 | LUKE-POMENICI 13311 9 |
18 | NEPRIVAJ-DRAZEVICI 111311 7 I
19 | ZALJA-NEPRIVAJ 213|311 10 [
20 | DIDORADA-KARICI 13|31 2 10 |
21 | PUT ZA DONJU VIJAKU 11311 7 I
22 | BOROVICKI PUT-POLOZAC 113|111 7 I
23 | PUT ZA PAJTOVICE 11311 7 I
24 | PUT ZA CAMOVINE 11311 7 I
25 | PUT ZA TOLJENAK 113 |1]1 7 I
26 | ZUBETA-GOLO BRDO 21113 |11 8 I
27 | BUDOZELJE-PODKADARICI 4111311 10 |
28 | RAVNE-CRNA RIJEKA-put asfaltiran 2010.god | - | - | - - - - -
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29 | PUT ZA HAJDE | MACAK 113 |11 7

30 | STUPNI DO-LIPA 33|31 1 11

31 | PUT ZA KOSICE 1113 1] 2 8

32 | PUT ZA BORJE 1113|112 8

33 | BRGULE-KAPETANOVICI , 1013 |1]1 7
LIGATICI(STADION)-MARTINOVICI(GRANICA

34 | OPCINE) 313|111 9

Putni pravci prioriteta | :

1.Pobrin Han-Sjenokos-Selakovo ZéetObla Glava-Zarde
2.Donja Borovica-Luke

3.Zabrezje-Ljepovi

4.Ponikva-Javornik
5.0kretaljka-Patkovac-G.Vijaka

5.Q¢evija —Naseoci-Donje &&vlje

6. Kokogici-Dabravine

7.Luke Pomerdi

8.Zalja(Luke)-Neprivaj

9.Didorada-Kaui

10.Budozelje-Podkaddii

11.Stupni Do —-Lipa

12. Ligati¢i(Stadion)-Martinouti(granica ogine)

Putni pravci prioriteta Il :

Kopalista-Tribija-Bare
Jezera-Igriste
Brani¢-Justi
Kreevaka Bara-Kriz-Boguni
Put za Kéevine
Put za RadoSese
Planinica-Slavin
Put za Hod%ie
Neprivaj-DrazeWi

. Put za Donju Vijaku

. Borovicki put-PoloZzac

. Put za Pajtovie

. Put zaCamovine

. Put za Toljenak

. Zubeta-Golo Brdo

. Put za Hajde i M&ak

. Put za Borje

. Put za Kosie

. Brgule-Kapetanovi

©CoNoogrWNE

PRRRRPRPRRREE
©CO~NOUDAWNREFO
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Potrebna finansijska sredstva za nerazvrstane ceste

makadamski kolovoz-procjena

Potrebna sredstva (KM)

R.b NAZIV NERAZVRSTANOG _Dutina
- PUTA dionice(km)
Izgradnja (KM) Prqe(l:(t(;/lv)anje
1. KOPALISTA-TRIBIJA-BARE 11 1.430.000,00 6.600,00
2. JEZERA-IGRISTA 1,5 195.000,00 900,00
POBRIN HAN-SJENOKOS-SELAKOVO
3. ZARUDE 7.0 910.000,00 4.200,00
4, D.BOROVICA-LUKE 3,08 639.776,90 Ima glavni projekat
5. BRANIC-JUSICI 0,8 104.000,00 480,00
6. ZABREZJE-LJEPOVICI 2,5 325.000,00 1.500,00
7. PONIKVA-JAVORNIK 2,055 326.573,29 Ima glavni projekat
8. KRCEVACKA BARA-KRIZ-BOGUNI 1,5 195.000,00 900,00
9. PUT ZA KRCEVINE 1,8 234.000,00 1.680,00
10. | PUT ZA RADOSEVICE 3,8 494.000,00 2.280,00
11. | OKRETALJKA -PATKOVAC-G.VIJAKA 9,6 1.235.000,00 5.700,00
12. | OCEVIJE-NASEOCI-DONJE OCEVLJE 48 624.000,00 2.880,00
13. | PLANINICA-SLAVIN 1,2 156.000,00 720,00
14. | KOKOSCICI-DABRAVINE 35 520.000,00 2.400,00
15. | PUT ZA HODZICE 0,4 52.000,00 240,00
16. | LUKE-POMENICI 1,3 150.000,00 Ima glavni projekat
17. | NEPRIVAJ-DRAZEVICI 2,5 325.000,00 1.500,00
18. | ZALJA-NEPRIVAJ 4,035 493.246,70 Ima glavni projekat
19. DIDORADA-KARICI 2,55 453.000,77 Ima glavni projekat
20. | PUT ZA DONJU VIJAKU 1 130.000,00 600,00
21. | BOROVICKI PUT-POLOZAC 0,00 0,00
22. | PUT ZA PAJTOVICE 0,5 65.000,00 300,00
23. | PUT ZA CAMOVINE 0,4 52.000,00 240,00
24. | PUT ZA TOLJENAK 0,65 84.500,00 390,00
25. | ZUBETA-GOLO BRDO 1,1 143.000,00 660,00
26. | BUDOZELJE-PODKADARICI 3 390.000,00 1.800,00
27. | PUT ZA HAJDE | MACAK 35 455.000,00 2.100,00
28. | STUPNI DO-LIPA 0,55 92.000,00 Ima glavni projekat
29. | PUT ZA KOSICE 0,60 78.000,00 360,00
30. | PUT ZABORJE 0,70 91.000,00 420,00
31. | BRGULE-KAPETANOVICI 6,3 819.000,00 3.780,00
LIGATICI(STADION)- ,
32. | MARTINOVICI(GRANICA OPCINE) 3,0 390.000,00 1.800,00
UKUPNO 86,22 11.651.097,66 36.690,00
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Predhodno su dati prioriteti kako za lokalne taka nerazvrstane ceste.Kak® se
tokom buddeg perioda mijenjati parametri na osnovu kojih sati dorioriteti kao |
kategorizacija cesta to je potrebno u skladu sanoama raditi reviziju Strategije kao i
predpostavljene prioritete.

Strategija stupa na snagu danom objavljivanja niasogj tabli Opine Vare$ a
primjenjivati¢e se od 01.01.2011. godine.
Broj: 01- 100 /11
Vares§, 28.04.2011. godine

PRI,EDSJEDAVAJUQ
OPCINSKOG VIJE CA

Josip Malbask

Strategija objavljena na oglasnoj tablidye Vares 29.04. 2011. godine.
OPCINSKI NA CELNIK

Hamdo Féti
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Obrazlozenje
Strategije razvoja lokalnih cestadpe Vares za period 2011. do 2021. godine

Pravni osnov za donoSemgérategije razvoja lokalnih cestadope VareS za period 2011. do
2021. godine sadrzan jec¢lanu 22. Zakona o cestama (,Sluzbene novine FBibj; 12/10
koji kaze da ,Strategija razvoja i odrzavanja javeoesta odrduje ciljeve i osnovne zadatke
pri razvoju i odrzavanju javnih cesta na periodl@djodina.Strategiju razvoja lokalnih cesta i
ulica u gradovima i naseljima donosi¢opsko,odnosno gradsko vie.“.

Potrebna sredstva za realizacioju Strategije zaadrgu i rekonstrukciju lokalnih puteva
iznosi 8.218.354,02 KM za period od 10 godina a obezhj se manjim dijelom iz
opcinskog budzeta iz sredstava namijenjenih za troSkmirzavanja puteva i izrada projektne
dokumentacije i ¢eXe u zajedriikim projektima.Véim dijelom realizacija Strategijée se
finansirati sa viSih nivoa vlasti kao Sto su kalma ulaganja Vlade Ze-do kantona,iz
sredstava naptenih od izdavanja GSM licenci Vlade FBiH,Fonda zavrptak BiH kao i
drugih finansijera.

Realizacija Strategije zahtijeva planiranje sredsta budzetu narednih 10 godine na gore
pomenutim pozicijama u Sto é&m obimu.

Strategija je razmatrana na 3. sastanku komisij@lr@ovu i kapitalna ulaganja koja je
odrzana 21.02.2011. godine i prikeaa je uz sljede zakljwke:

- da se Strategija na @pskom vijg&u razmatra u formi nacrta,te da se o istoj obave
javna rasprava uze&e organa mjesnih zajednica.

- da se na sjednici OV ovlaSteni predlagenese prijedloge i sugestije koje su date na
komisiji te da se izvrSe tehikie,terminoloSke greSke i poboljSa tekstualni dio
Strategije

- da u Strategiji navede potpuno izraZzena i vidlfimansijska konstrukcija

Srategija je u formi nacrta usvojena na 26.sjedd@inskog vij&a uz sledé zakljucak:
,Opcinsko vijete zakljiuje da predloZeni Nacrt Strategije razvoja lokalogsta opine
Vares$ za period 2011-2021. godine sa stavovima Kigmza kapitalna ulaganja i obnovu i
stavovima vijénika iznesenih na 26. sjednici OV, predstavlja dolasnovu za izradu
Prijedloga, i da isti ide na javnu raspravu u tngjeod 30 dana. Nosilac pripreme i prdenja
javne rasprave su @ski na&elnik i nadlezna sluzba, te da se po zavrSetkugjaasprave na
osnovu rezultata javne rasprave i rasprave sajéénise OV, utvrdi Prijedlog Strategije i
podnese IzvjeStaj o sprovedenoj javnoj raspravjedtog dostaviti za narednu sjednicu OV.*

Izvjestaj o provedenoj javnoj raspravi

Javna rasprava je odrzana 17.03.2011. godine sugtvio 17 predstavnika mjesnih zajednica.
od pozvanih 21.

Od prestavnika su se primjedbe uglavhom odnosileedistaju pojedini putevi, te obzirom
da je i od strane komisije za obnovu i kapitalnagahja iznesen prijedlog da se u strategiji
obrade i putevi koji nisu kategorisani kao lokaatevi to je urdeno u prijedlogu strategije.

U prijedlogu strategije su ugtane i ostali gore navedeni zakigi od strane komisije.

Realizacija Strategije zahtijeva planiranje sregstabudzetu Opne u narednih 10 godina za
ove hamjene.

~ PREDLAGA
OMSKI NACELNIK
Hamdo Fati
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